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ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ' ΑΡΙΘ. 116 

Αποδοχή τροποποιήσεων της Σύμβασης «περί Διεθνών Κανονισμών 

προς αποφυγήν Συγκρούσεων εν θαλάσση 1972», που κυρώθηκε με 

το ΝΔ 93/1974 (Α’ 293) και τροποποιήθηκε με το Ν. 635/1977 

(Α’ 189) και το Π.Δ. 233/1983 (Α’ 86). 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τα άρθρα 7 παραγρ. (α) και 8 παράγρ. 2 του Ν.Δ. 93/1974 
«Περί κυρώσεως της υπογραφείσης εν Λονδίνω Συμβάσεως», «περί Διε¬ 
θνών Κανονισμών προς αποφυγήν συγκρούσεων εν θαλάσση 1972». 

2. Τηναριθμ. Α1/Μ/1.06 (Νν. 3) από 8.7.88 ανακοίνωση του Διε¬ 
θνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού (ΙΜΟ) περί θέσεως σε ισχύ τροποποιή¬ 
σεων των «Διεθνών Κανονισμών προς αποφυγήν συγκρούσεων εν θα¬ 
λάσση». 

3. Το άρθρο 1 του Ν. 3141/1955 (Α’43) «Περί συστάσεως παρά τω 
ΥΕΝ Συμβουλίου Εμπορικού Ναυτικού», όπως τροποποιήθηκε με το 
άρθρο 3 του ΒΔ 493/65 (Α’ 108), το άρθρο 16 του Ν. 4512/66 (Α’ 
92) και την Τ.Α. 72190/15896/67 (Β’ 533). 

4. Το άρθρο 1 παράγρ. 2 της 145054/3/82/26.4.1982 (Β’ 219) 
Απόφασης Υπουργών Προεδρίας Κυβερνήσεως και Εμπορικής Ναυτι¬ 
λίας «Αναμόρφωση Συλλογικών Οργάνων Γνωμοδοτικής και Αποφασι¬ 
στικής Αρμοδιότητας του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας». 

5. Τη 274/1988 γνωμοδότηση του Συμβουλίου Εμπορικού Ναυτι¬ 
κού. 

6. Τη 921/1988 γνωμοδότηση του Συμβουλίου της Επικράτειας, 

μετά από πρόταση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας, αποφααί- 
ζουμεΓ ■ 

Άρθρο 1 

Αποδοχή τροποποιήσεων της Διεθνούς Σύμβασης «περί Διεθνών Κανο¬ 
νισμών προς αποφυγήν συγκρούσεων εν θαλάσση 1972» 

1. Γίνονται αποδεκτές οι τροποποιήσεις της Διεθνούς Σύμβασης 
«περί Διεθνών Κανονισμών προς αποφυγήν συγκρούσεων εν θαλάσση, 
1972», που υιοθετήθηκαν με την Α. 626 (15) από 4.1.88 Απόφαση 
του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού, σύμφωνα με τη διαδικασία που 
προβλέπεται από το άρθρο VI αυτής, το κείμενο των οποίων σε μετά¬ 
φραση στην Ελληνική και πρωτότυπο στην Αγγλική παρατίθεται ως πα¬ 
ράρτημα αυτού του Διατάγματος. 

Σε περίπτωση συγκρούσεως μεταξύ των δύο κειμένων υπερισχύει το 
πρωτότυπο. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

Τροποποιήσεις των Διεθνών Κανονισμών προς αποφυγήν συγκρούσεων 
στη Θάλασσα 1972 

1. Κανόνας 1 (ε). Πλοία ειδικής κατασκευής. 

Το κείμενο που υπάρχει αντικαθίσταται από το ακόλουθο: 


(ε) Οποτεδήποτε μία ενδιαφερόμενη Κυβέρνηση κρίνει ότι ένα πλοίο 
κής κατασκευής ή προορισμού δεν μπορεί να συμμορφωθεί πλήρως 
πρ, ; τις διατάξεις οποιουδήποτε από τους παρόντες κανόνες αναφορικά 
με τον αριθμό, θέση, απόσταση ή τόξο ορατότητας των φανών ή σχημά¬ 
των, καθώς επίσης και με την τοποθέτηση και τα χαρακτηριστικά των 
συσκευών ηχητικών σημάτων το πλοίο θα συμμορφώνεται με άλλες 
όμοιες διατάξεις σχετικές με τον αριθμό, θέση, απόσταση ή τόξο ορατό- 
:ητος των φανών ή σχημάτων, καθώς επίσης και με την τοποθέτηση 
και τα χαρακτηριστικά των συσκευών ηχητικών σημάτων, που η Κυ¬ 
βέρνησή του κρίνει ότι πληρούν όσο το δυνατόν περισσότερο τις απαιτή- 
σεις των παρόντων κανόνων για το πλοίο αυτό. 

2. Κανόνας 3 (η). Πλοίο εμποδιζόμενο από το βύθισμά του 

Το κείμενο που υπάρχει αντικαθίσταται από το ακόλουθο: 

«(η) Ο όρος «πλοίο εμποδιζόμενο από το βύθισμά του» σημαίνει μη¬ 
χανοκίνητο πλοίο το οποίο εξαιτίας του βυθίσματος του σε σχέση με το 
βάθρς και το πλάτος των υδάτων που πλέει, περιορίζεται δραστικά στην 
ικανότητά του να παρεκκλίνει από την πορεία που ακολουθεί». 

3. Νέος κανόνας 8 (στ). Να μην παρεμποδίζει. 

Προστίθεται η ακόλουθη νέα παράγραφος (στ).. 

«(στ) (ι). Παν πλοίο που είναι υποχρεωμένο από οποιονδήποτε από 
τους παρόντες κανόνες να μην παρεμποδίζει τη διέλευση ή την ασφαλή 
διέλευση άλλου πλοίου θα χειρίζει έγκαιρα, όταν απαιτείται από τις συν¬ 
θήκες της περίπτωσης, για να παρέχει επαρκή χώρο για την ασφαλή 
διέλευση του άλλου πλοίου. 

(ιι). Παν πλοίο που είναι υποχρεωμένο να μην παρεμποδίζει τη διέ¬ 
λευση ή την ασφαλή διέλευση άλλου πλοίου, δεν απαλλάσσε.ται-από την 
υποχρέωση αυτή αν προσεγγίζει το άλλο πλοίο κατά τρόπο που να ενέ¬ 
χει κίνδυνο σύγκρουσης και θα έχει όταν χειρίζει πλήρη ευθύνη στον χει¬ 
ρισμό, που μπορεί να απαιτείται από τους κανόνες αυτού του μέρους. 

(ΐιι). Παν πλοίου του οποίου η διέλευση δεν πρέπει να παρεμπορίζεται. 
είναι υποχρεωμένο να συμμορφώνεται με τους κανόνες αυτού τοίΓμέ- 
ρους όταν τα πλοία προσεγγίζουν το ένα το άλλο κατά τρόπο που να ενέ¬ 
χει κίνδυνο σύγκρουσης». 

4. Κανόνας 10 (α). Συστήμα διαχωρισμού θαλάσσιας κυκλοφορίας 
υιοθετημένα από τον Οργανισμό. 

Το κείμενο που υπάρχει αντικαθίσταται από το ακόλουθο: 

«(α) Ο κανόνας αυτός εφαρμόζεται στα συστήματα διαχωρισμού της 
θαλάσσιας κυκλοφορίας υιοθετημένα από τον Οργανισμό και δεν απαλ¬ 
λάσσει κανένα πλοίο από τη υποχρέωση εφαρμογής οποιουδήποτε άλ¬ 
λου κανόνα». 

5. Κανόνας 10 (γ). Διάσχιση λωρίδων κυκλοφορίας 

Το κείμενο που υπάρχει αντικαθίσταται από το ακόλουθο: 

«(γ) Παν πλοίο θα αποφεύγει, όσο τούτο είναι πρακτικά δυνατό, να 
διασχίζει λωρίδες κυκλοφορίες, αλλά αν υποχρεώνεται να το κάνει θα 
τις διασχίζει με μία κατεύθυνση, όσο είναι πρακτικά πλησιέστερα με 
διεύθυνση κατά ορθές γωνίες σε σχέση με τη γενική κατεύθυνση της κυ- 
κλοφοριακής ροής». 

6. Παράρτημα 1 παράγρ. 2 (δ). Ανώτατος φανός 

Το κείμενο που υπάρχει αντικαθίσταται από το ακόλουθο: 

«(δ) Κάθε μηχανοκίνητο πλοίο μήκους μικρότερου των 12 μέτρων 
μπορεί να φέρει τον ανώτατο εφίστιο φανό σε ύψος μικρότερο των 2,5 
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μέτρων υπεράνω της κουπαστής. Όταν όμως φέρεται εφίστιος φανός 
επιπλέον των πλευρικών φανών και του φανού κορώνης ή ο περίβλεπτος 
φανός του κανόνα 23 (γ) (ι) φέρεται επιπρόσθετα των πλευρικών φανών, 
τότε ο εφίστιος ή περίβλεπτος φανός θα φέρεται τουλάχιστον 1 μέτρο 
υψηλότερα των πλευρικών φανών». 

7. Παράρτημα 1 παράγρ. 2 (θ) (ιι). Κατακόρυφη απόσταση φανών. 

Το κείνενο που υπάρχει αντικαθίσταται από το ακόλουθο: 

«(ιι) Σε πλοίο μήκους μικρότερου των 20 μέτρων οι φανοί αυτοί θα 
είναι τοποθετημένοι σε απόσταση μεταξύ τους όχι μικρότερη του 1 μέ¬ 
τρου και ο κατώτατος από τους φανούς αυτούς, εκτός αν απαιτείται φα¬ 
νός ρυμουλκήσεως, θα είναι τοποθετημένος σε ύψος όχι μικρότερο των 2 
μέτρων υπεράνω της κουπαστής». 

8. Παράρτημα 1 παράγρ. 10. Φανοί ιστιοφόρων πλοίων. 

Στην υποπαράγραφο 10 (α): 

Στην αρχή, προστίθεται «εν πλω» μετά το «ιστιοφόρων πλοίων». 

Στην υποπαράγραφο 10 (β): 

Στην αρχή, προστίθεται «εν πλω» μετά το «ιστιοφόρων πλοίων». 

9. Παράρτημα IV νέα παράγραφος 1 (ιε). Σήματα κινδύνου. 

Προστίθεται η ακόλουθη νέα παράγραφος (ιε): 

«(ιε) Εγκεκριμένα σήματα εκπεμπόμενα από συστήματα ραδιοεπικοι¬ 
νωνιών». 


ΑΝΝΕΧ 

ΑΜΕΝΟΜΕΝΤ5 ΤΟ ΤΗΕ ΙΝΤΕΚΝΑΤΙΟΝΑΕ ΚΕΟΙίΚΑΤΙΟΝδ 
ΓΟΕ ΡΚΕνΕΝΤΙΝΟ ΟΟΕΕΙ5ΙΟΝ5 ΑΤ 5ΕΑ, 1972 

1. Κυΐβ 1 (ε) - νεδδεί οί βρεοίοΐ εοηβΐηιοΐίοη. 

ΤΒε βχίδϋη§ Ιβχΐ ίδ τερΒιοεά Βν (Βε ίο11ο\νίη§: 

“(ε) ΨΗεηενεΓ Ηχε Οονεπηεηΐ οοηοεπνεΠ δΗ&11 Βανε εΐεΐεπτιίηεά 
ΐΗ&Ι 3 νεββεί οί δρβείαΐ εοηβίτυείίοη ογ ριπροβε εοηηοΐ εοπιρ1γ ίυΐΐν 
ννίΐΗ Πιε ρΓονΐδΐοπδ οί αηγ οί ΐΗεβε Κιχίεβ ννίΐΗ τεβρεεί Ιο ιΒε ηιιπιΒετ, 
ροβίΐίοη, Γ3Π§8 ΟΓ 3Γ0 οί νίδίΒί1ίΐγ οί 1ί§Βΐδ ΟΓ δΗορεδ, 3δ ΐνεΐΐ 3δ ΙΟ ΐίΐβ 
ιΐίδροδίΐϊοη βηά είΐ3Γ30ΐεπδΙϊεδ οί δουηΠ - δί§η3ΐ1ίη§ αρρίΐβηεεδ, δΐιεΗ 
νεδδεί δΗαΙΙ εοπιρ1γ ννϊΐΗ βυεΗ οίΒετ ρΓονίβίοηδ ίη Γε§3Γ(1 Ιο Πιε ηιιηχ- 
Βετ, ροδϊΐΐοη, Γβη§ε ογ εγο οί νίβίΒΠίΐγ οί 1ί§Βΐδ ογ δΒπρεβ, 3δ ννεΠ 3β Ιο 
ΐΒε ιΐίδροδίΐίοη επιΙ εΗΕΓβεΙεπβΐίεδ οί δουηιΐ - 5ΐ£η3ΐ1ίη§ βρρίΐαηεεδ, αβ 
Βετ ΟονεΓηχηεηΙ δΗβΙΙ Βανε Πείεπηίίειΐ Ιο Βε (Βε εΐοδβδί ροβδίΒΙε εοτη- 
ρΐίαηεε ννίΐΒ ΐΒεβε Κοίβδ ίη τεβρεεί οί ΐΒαΙ νβδβεί”. 

2. Κιχίε (Β) - νεββεί οοηδΐΓ3ίηε<1 Βν ΗεΓ (Ιγεο^Βι. 

ΤΒε εχίδΐίη§ ΙεχΙ ϊδ τερίΕοειΙ 6γ ΐΒε ίο11οννίη§: 

“(Β) ΤΒε ΐεΓχη “νεβδεί εοηδίΓΕίηείΙ Βγ ΒεΓ 8 γ3ο§Βι” ιηεΕπδ & ροννετ 
- Ππνεη νεββεί ννΒίεΒ, Ββεβυδβ οί ΒεΓ Πγειι^Βι ϊη τεΐΕΐίοη Ιο ΐΒε βναίΐβ- 
Βίε (ΙερίΒ αχκΐ ννίΠΐΒ οί ηανίβαΒΙβ ννβίετ, ίδ δενετεΐχ Γεβίπείειΐ ίη ΒεΓ 
βΒΠίΐγ Ιο (ΙενίβΙε ίτοηχ ΐΒβ εοιίΓδε δΒε ίδ ίο11οινίη§”. 

3. Νβνν γιιΙο 8 (ί) - Νοί Ιο ίχηρειίε 

ΤΒε ίοΗοννίη§ ηενν ρ3Γ3§Γ3ρΒ (£) ίδ αάάεά: 

“(ί) (ί) Α νεββεί ινΒίεΒ, Βγ 3πγ οί (Βέβε πιίεβ, ίδ τεςαίΓειΙ ηοΐ Ιο ίηι- 
ρεΠε ΐΒε ρ3βδ3§ε ογ δβίε ρ3βδ3§ε οί εποιΒογ νεδδεί δΒ&11, ννΒεη τε- 
ςυΪΓεοΙ Βυ ιΒε είΓουΒιβίοηοεδ οί ΐΒε ε3βε, Ι3λε ε3Γΐγ 3εΐίοη Ιο ΕΠονν βυί- 
Πείεηΐ δ83 τοοηχ ίοΓ ΐΒε δβίε ραδδΕβε οί Πιε οίΒεΓ νεββεί. 

(ϋ) Α νεββεί ΓεςυίτεεΙ ηοΐ Ιο ίηχρειίο ιΒε ρβδδΕβε οί δβίε ρ3ββ3§ε οί 
αηοίΒετ νεδδεί ίδ ηοί ιοίίενειΐ οί ιΒίδ οΒ1ϊ§αΙΐοη ίί 3ρρΓθ3θΒίη§ ιΒε 
οιΒογ νεβδεί βο 3δ Ιο ίηνοίνε πβΒ οί εοΠίδίοη 3ηά βΒ&Π, ννΒεη θΒίη§ 
βείίοη, Ββνβ ίυΐΐ Γ8@3π1 Ιο ιΒε Εεΐίοη ννΒίεΒ πΐ3γ Βε Γεςιχίτεεί Βυ ιΒε 


πχίεβ οί ιΒίδ ρ3Γΐ. 

(ίϋ) Α νεδδεί ιΒε ρ3δδ3§ε οί ννΒιεΒ ίβ ηοί Ιο Βε ίχηρειίεΠ τεηιβίηδ 
ία11γ οΒΙί^ει) Ιο εοπχρ1γ ννίΐΐι ιΒε Γΐιίεδ οί ιΒίδ ρ3ΐ1 ννΒεη [Βε 1\νο νεββείβ 
3Γε βρρΓθ3θΒίη§ οηε βηοίΒετ βο βδ Ιο ίηνοίνε ιίδΒ οί εοΠίδίοη”. 

4. Κυΐε 10 (3) - ΤτβίΓιε βερΕΓΕίίοη βοΒεηιεδ αΠορΙεά Βυ ιΒε Οτ^βηίζΕ- 
(ίοη. 

ΤΒε εχίδΐίη§ ΙεχΙ ίδ ΓερΙπεεΠ Βυ ιΒε ίο11οννίη§: 

“(β) ΤΒίδ ηιΐε 3ρρΠεβ Ιο ΐΓβίίϊε βερβΓΕίίοη βοΒεπιεβ βΠορΙεά Βυ Πιε 
0Γ§3ηίζ3ΐίοη 3ηΠ άοεδ ηοί τεΐίενε 3ηγ νεββεί οί ΒεΓ οΒΗββΐίοη υηιΙεΓ 
3ηγ οίΒεΓ ηχίε”. 

5. Κυΐε 10 (ε) - Οοδδίηβ ΐΓΕίίΐε Ιβηεβ. 

ΤΒε εχίβΐίη^ ΙεχΙ ίδ τερίοεεχί Βυ ιΒε ίοΙΙοννίηβ: 

“(ε) Α νεδδεί βΒαΙΙ, βο Ιβγ 3β ρΓβείίεβΒΙε, 3νοίι1 0 Γ 0 δδίη§ ΙγεΙΓιο Ιβηεβ 
ΒαΙ ίί οΒ)ί§εΠ Ιο (ίο βο δΒβΠ ΟΓΟββ οη 3 ΒεβΠίη^ 3δ ηε3τ1γ 3β ρΓβεΙίοΕΒΙε 
3ΐ π§Βΐ βηβίεβ Ιο ιΒε βεηεΓβΙ (ίίΓοείίοπ οη ΙεαίΠο Πονν”. 

6. Αηηεχ 1, βεείϊοη 2 (Π) - ΙΙρρεΓηιοδΙ 1ί@Βΐ. 

ΤΒε εχίδ1ίη§ ΙεχΙ ίβ τερίαοειί Βυ ιΒε ίο11οννίη§: 

“(Π) Α ροννβΓ Ππνεη νεββεί οί Ιεββ ΐΒαη 12 ηχείτεβ ίη 1εη§Πι ηχ3γ 
εβΓίγ ιΒε υρρεΓηχοδί ΙίμΒΐ 313 Βεί§Ηΐ οί Ιεββ (Ιιαη 2.5 ηιείΓεβ αΒονε Πιε 
^υηνναΐε. ν'Βεη ΒοννενεΓ 3 πιβδίΒεβά Ιί^Βΐ ίβ εβιτίεΠ ίη ΕοΙΠίΐίοη Ιο 
δΐΠεΙί^Βΐβ βηά 3 βΙεΓη1ί§Βΐ ογ Πιε αΙΙ-ΓουηιΙ ΙίμΒΐ ρΓεβοπΒειΙ ίη ηιΐε 23 
(ε) (ί) ίβ οβΓπεΠ ίη βείεΐίΐίοη ίο βίΠεΙί^Βίδ, ιΒε βιχεΒ πιβδίΒεβά 1ί§ΙιΙ ογ βΐΐ 
- Γοιιηϋ 1ί§Βΐ δΒηΙΙ Βε εβετίειΐ 31 1β3βΙ 1 ηχείτε Βί^Βετ ΐΒαη ιΒε δίάε- 
Ιί§Β(δ”. 

7. Αηηεχ 1, βεείϊοη 2 (ί) (ίί) - ΥεΓΧίεβΙ βρβείηβ οί 1ί§Βΐβ. 

ΤΒε εχίδΐίη^ ΙεχΙ ίβ τερΙβεεΠ Βν ιΒε ίοΐΐοννίη^: 

“(ίί) οη β νεββεί οί Ιεββ ΐΒβη 20 χηεΐτεδ ίη Ιεη^ΐΒ δυεΒ Ιί^Βΐβ βΒαΙΙ Βε 
δρβεεΠ ηοί Ιεδδ ιΒηιί 1 πιείτε 3ρ3Γί εικ) ιΒε ΙοννεδΙ οί ΐΒβδβ 1ί§Βΐβ βΒβΙΙ, 
εχεερί ννΒετε 3 Ιοινίη@ 1ί§Βΐ ί\ν ΓεςυίΓειΙ, Βε ρΐβοεά 31 3 ΒείμΒι οί ηοί 
Ιεδδ (Ηβη 2 ηχείτεβ βΒονε ιΒε βυηινβίε”. 

8. Αηηεχ 1, βεείϊοη 10 - 83ΐ1ίη£ νεββείβ ΙίβΒίβ. 

Ιη βεείϊοη 10 (3): 

Ιη Πιε 1ε3(1 - ίη, ιΒε ννοτά «υηάεην3γ» ίβ 3(1ε1εε1 βίΐετ «ββίΐίη^ νεδ- 
βείβ». 

Ιη δεείίοη 10 (Β): 

Ιη (Βε Ιεαά - ίη, ιΒε ννοπΐ «υηιίεην3γ» ίβ βάάεεΙ βίΐετ «δ3ί1ίη§ νεβ- 
βείβ». 

9. Αηηεχ IV, ηενν ρ3Γ3§ΓβρΒ 1 (ο) - ϋίδίΓεδδ δί^ηβίβ. 

ΤΒε ίοΠοννίη§ ηενν ρ3Γ3§Γ3ρΒ (ο) ίδ βόεΐεεί: 

«(ο) Ερρτονειί δί^ηβίδ ΐΓβηδηχίΐΙεΠ Βυ ΓβΠίοεοπχηιυηίοΕίίοη βγβ· 
Ιετηδ”. 

Άρθρο 2 

Η ισχύς του παρόντος αρχίζει από 19 Νοεμβρίου 1989. 

Στον Υπουργόν Εμπορικής Ναυτιλίας αναθέτουμε τη δημοσίευση και 
εκτέλεση του παρόντος. 

Αθήνα, 2 Φεβρουάριου 1989 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΑΝΤ. ΣΑΡΤΖΕΤΑΚΗΣ 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΣΑΡΑΝΤΙΤΗΣ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 


